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Reddet 100 mann fra forlis

| en forrykende haststorm i 1791 kom fregatten Gerner i havsnad.

Det var hundre mann om bord, men ingen av losene vaget seg ut for a hjelpe.
Til slutt seilte losen Sgren Nabben ut gjennom brenningene.

Losen Soren Hansen Nabben ble fgdt i 1737 og bodde i uthavna Merdg utenfor Arendal. Merdg fikk
losstasjon allerede i 1720-arene kort tid etter at Losvesenet var etablert. Losyrket gikk i arv fra far til
sonn, og sonnene ble tidlig med sine fedre ut i losbatene. De holdt utkikk pa loshgyden etter skip
som neermet seg og kappet med andre bater om a komme farst ut til fartey som gnsket los.

Med stor dyktighet styrte Seren og sesnnen Mikkel sin lille losbat ut gjennom brenningene,

og kom seg fram til fregatten. Den unge losen Jens Taarup Tgnnessen var ogsa med.

Ute ved Gerner ble det kastet et tau over til losbaten. Jens bandt det rundt livet,

hoppet pa sjgen og ble heist om bord. Saren Nabben og hans senn hadde utfert sin plikt

og seilte tilbake til Merdg. Jens Taarup loste fregatten trygt gjennom uveeret og inn til Arendal,
og alle de hundre om bord ble reddet.

For sitt heroiske losoppdrag ble Jens Taarup senere hedret av kongen med en medalje.
Kommandoer Lowengrn, som hadde vaert ombord pa Gerner, kom selv og overleverte den.
Men folk mente det var Seren Nabbens mot og dyktighet som gjorde redningsdaden mulig.
Selv unnet han Jens medaljen, og mente at han bare hadde gjort sin plikt.

Borgere av Arendal mente likevel at Sgren Nabben var en like stor helt som Jens Taarup, og bestilte et
flott solvkrus med innskripsjon pa. Kruset ble overrekt losen ved et hoytidelig arrangement.

Seren Nabben likte ikke a snakke om heltedadene, men han fortalte gjerne lystigere historier.

Likevel, losyrket var farefullt. En tid etter redningen av Gerner opplevde han sitt livs store sorg, da to

1.‘1. b S e _
-I.‘- . HE L] 7
L

av hans senner forliste pa vei inn til Merdo etter a ha satt han om bord pa et skip.
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Ble losgutt som niaring

Som niaring fikk Thor Andersen vaere losgutt for faren sin,
den berogmte losen Ulabrand. Da faren gikk om bord i skuta
matte guttungen seile losskayta etter — helt alene.

Vesle Thor seilte etter den hollandske skuta, som hadde tatt faren om bord. Men skuta seilte for raskt,

og Thor matte selv finne leia mellom holmer og skjeer i den lille losbaten. Fremme i Fredrikstad ble de voksne
sveert imponert over niaringen, og skipperen gav den unge losgutten penger for innsatsen.

A seile losbaten hjem eller falge etter losen var en del av opplzeringen for losguttene.

Thor Andersen Ula (1843-1920) vokste opp | uthavnen Ula. Her var det kort vei opp til fjellknausen
som losene brukte til utkikk. Det var viktig a se skipene, for det var toff konkurranse — og den forste losen
som kom frem til skipet fikk oppdraget.

| 1866 gik.k Thor opp til loseksamen i Larvik. Han bestod eksamen og fikk losbevis og et eget skilt.
e .' sk Han giftet seg med Kristine og de fikk seks barn. To av guttene ble loser.
‘“ Den yngste sennen dode i trettenarsalderen, han kom bort pa havet.

Thor var pa mange mater motsatsen til sin far. Der Ulabrand var hgyrgstet og kom i klammeri
pa ulike vertshus pa sine tilbaketurer fra losing, var sannen stille og tok toget hjem.
Thor engasjerte seg ogsa i Losforeningen, for at losene skulle fa det bedre.

En gang seilte Thor helt til Danmark for a vinne oppdraget.
Da ble de andre losene sinte, og Thor fikk ikke betaling.

| Thors tid matte de fleste losene eie sin egen losbat. Hans bater var regnet for a veere
nyskapende og gode. Losbaten Frithjof Il var Thors siste bat.
Den brukte han frem til synet sviktet og han sluttet som los i 1905. .

| 2020 er det hundre ar siden Thor Andersen Ula dade.
Men losbaten hans seiler videre, na som museumsbaten Frithjof Il.

Andersen Ula
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Med losing som lidenskap

Arne Lind fra Ladingen kunne lose hele kysten fra Kirkenes til Oslo,
det mest omfattende lossertifikat noen norsk los har hatt.

Arne Parelius Lind (1912-1998) startet sin karriere til sjgs som 16-aring. | 1946 ble han los i Ladingen.
Gjennom hele 31 ar som statslos utvidet Arne stadig lossertifikatet med nye eksamener.
Etter hvert kunne han lose hele kysten med de fleste fjorder, innseilinger og lokale ruter i Norge.

| 1948 ble Losdirektoratet etablert, og losene ble statlig ansatte tjenestemenn. Sammen med Kopervik

og Honningsvag ble Ladingen i Nordland knutepunkt for losing langs norskekysten. Ladingen var landets
storste losstasjon med over 80 ansatte loser. Pa denne tiden kom nye tekniske hjelpemidler, los ble bestilt
gjennom radio eller telefon, og radar ble brukt om bord i skipene.

Arne tok alle typer losoppdrag, men spesialiserte seg pa turistskip. Han var norsk seniorlos om bord
| det britiske rederiet Cunard Lines skip i hele 21 ar. Der var han med pa a planlegge cruiseskipenes
seilingsruter. Ofte stilte rederiet som betingelse at Arne Lind fikk losoppdraget.

Han var en ettertraktet los, hoyt respektert for sin kunnskap og erfaring. Det var derfor Arne som loset
det 220 meter lange turistskipet Caronia, det storste skipet som hadde gatt gjennom det sveert smale
og grunne Tjeldsundet. Folk var spent pa hvordan dette ville ga. Et sted var det kun en halv meter
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klaring til bunnen — "men det var nok!"” sa han.

Losing og navigasjon var ikke bare yrkesvei, men ogsa hobby. | frihelger hjemme samlet Arne
informasjon om skip og satt gjerne og fargela sektorer i sjgkart. Han var kjent som en beskjeden
mann med lun humor.

Etter 47 ar innen sjgfart gikk Arne Lind av med pensjon i 1975. For sin fremragende kunnskap
og innsats for losyrket ble han da beaeret med H. M. Kongens fortjenstmedalje i salv.

Parelius Lind="

L =
n

e W e e
i -

(1912-1998,

=

1720 1/30 1740 1750 1760 1770 1780 1790 1800 1810 1820 1830 1840 1850 1860 1870 1880 1890 1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020



LOS

KYSTVERKMUSEA
Lindesnes | Jeeren | Sunnmagare | Lofoten | Finnmark K Y S T V E R K E T

LOSTJENESTEN 1720 - 2020

Norges farste kvinnelige los

Fram til 2006 var alle loser menn. Da ble Solgunn Homme Brevik Norges forste
kvinnelige los.

Jobben som los har alltid veert utfordrende. — Selv om vi stadig far nye navigasjonsverktgy, ma hoved-
oppgaven fortsatt lgses pa “gamlematen”, med losens unike kunnskap om lokale forhold, forteller
statslos Solgunn Homme Brevik.

For losen ma veere lokalkjent i sitt omrade. — Vi bruker gamle geografiske referanser, merker og méd
langs leia for a kontrollere skipets posisjon. Dette, samt lokal kunnskap om tidevann, stremmer,
veer og vind, har vi fortsatt bade i hodet og i ryggraden, sier Solgunn.

Maten losen kommer seg om bord har heller ikke endret sa mye de siste 100 arene.
— Den mest vanlige metoden er fortsatt & klatre i en leider. A komme seq til og fra losbaten
| all slags veer krever bade planlegging, timing og en god porsjon mot, understreker hun.

For a bli los ma du forst ha seilt som styrmann eller kaptein. - Kommer du gjennom naloyet
og blir losaspirant, ma du gjennom en omfattende opplaering. Du ma pugge for a leere navn
og lyktekarakterer i ditt sertifikatomrade, i tillegg mye praktisk trening. Pa eksamen ma

du kunne ramse opp hele leia, forteller Solgunn.

For hun ble los, var Solgunn styrmann pa lastebater, ferger og Hurtigruten. — Historien viser
at det fantes mange toffe damer som i stor grad fungerte som loser lenge far min tid.
| dag er vi fem kvinner, og vi blir nok flere etterhvert, sier hun.

Losen ma ogsa samarbeide med mennesker fra hele verden. — | mine 14 ar som los har jeg
loset internasjonale cruiseskip, lasteskip og til og med statt hutrende i tarnet pa utenlandske
ubater som skal til land. Ikke en eneste gang har jeg havnet i vanskelig situasjon pa

grunn av at jeg er kvinne.
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Losens detaljerte kjennskap til lokale stream- og vindforhold, og ikke minst lokale landemerk

for a unnga grunner og skjeer, finnes ofte ikke pa noen kart. Denne innsikten har gatt fra los til

los gjennom generasjoner. Selv med stadig mer avanserte navigasjons- og posisjoneringssystemer
er kunnskapen om lokale farvann fortsatt viktig — stemmer kartet med virkeligheten?

Digitale verktoy kan svikte. GPS-signaler, elektroniske kart og andre stgttesystemer kan veere
ungyaktige eller falle bort. Da kan losen fortsatt bruke de gamle geografiske referansene
for a finne frem, i take, regn og sngbyger — selv uten rne hjelpemidler.

Ingen vet med sikkerhet hva framtiden bringer. Vi vet at in oV jon og utvikling er viktig
for a bedre sjosikkerheten, og lostjenesten er derfor med pa a drive den maritime utviklingen .“

framover. Men vi vet ogsa at det skal mye til for erstattulns unike innsikt og erfaring,
og tror dette vil veere en uvurderlig del av sjgsikkerheten i mange, mange ar framover.
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